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À la barre
de Toul Ar Reor,

Olîüer Goubault, le fils
de Michel. Dons la brise,

on a d'abord réduïi
sur l'avant en roulanl

le génois.
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d'aujourd'hui. Qu'ils étaienr
sans doute mieux construits. Ou
(autre interprétation) qu'un ba-
teau bien entretenu, sorti de
l'eau chaque année,résiste aux
années enne prenant que quel-
ques rides. Ces deux explica-
tions et quelques précisions sup-
plémentaires sulïisent à i usti tier
le bon état général du numéro
365 dela série, acheté en 1988
par ce; imprimeur nantais.
Ce n'e;t un secret pour person-
ne. A eur époque. les Arpège
étaien réputés pour le séiieux
de leurfabrication et le soin ap-
porté iu choix des malériaux.
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resque trente ans
d'âge, à quelques
mois près. En dé-
couvrant 1'Arpège
TbulAr Reor atpon-

ton J de La Tiinité-sur-Mer. on
ose à peine y croiie. Certes, Ia
peinture grise du cockpit porte
bien quelques coups de pinceau,
parfois maladroits. Un plaisan-
cier averti ne manquera pas de
remarquer également que l'éti-
quette collée sur le mât anodi-
sé or « Marco Polo » ne date pas
d'hier, et que la poulie en célo-
ron utilisée pour le hale-bas n'a
plus cours aujourd'hui, tout
comme le système de prise de
ris encore fixé sur la bôme. Mais,
de là à imaginer que l'Arpège
que vend Michel Bougault puis-
se afficher trente ans d'âge, on
a du mal à f imaginer.

Le sérieux de
leur fabrication
Bien sûr, on peut toujours se
dire que les voiliers d'hier
vieillissaient mieux que ceux
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Tout commele Sy/p/ze,ils étaient
même construits selon une tech-
nologie d'avant-garde, 1e

contre-moule de coque intégral
ayant éti étudié pour recevoir
les cloisons. Quant à l'osmose,
les Arpège semblent I'ignorer.
Selon Michel Goubault. prési-
dent de I'Association des pro-
priétaires, seul un bateau ayant
séjourné trois ans dans les eaux
de la Gironde a connu ce type
de problème.

Des problèmes
de délaminagle

En revanche. il nous iaul signa-
ler ici que la plupart des Arpè-
ge ont rencontré. au niveau du
pont ou des bancs de cockpit,un
problème de délaminage créé
parune dégradation de lamousse
constituant l'âme du sandwich.
Toul Ar Reor n'y pas échappé.
Et, en 1995,Michel Goubault fai-
sait refaire les bancs de cockpit.
Au préalable, dès l'achat du ba-
teau en 88, Michel remplaçait le
moteur d'origine par un Volvo
2002 bicylindres de 18 chevaux.
Des travaux bien exécutés par
un spécialiste du genre,la société
Riou de LaTiinité-Sur-Mer, qui
allait profiter de l'occasion pour
remplacer 1'arbre d'hélice, l'é-
chappement et le bec de canard.
Quatre ans plus tard, en 1992,
un enrouleurTechnifurl était mis
en place et,la même année. à la
suite d'un abordage,lacoque re-
cevait une peinture toutc neuve.
Enfin, en 1996, toute f installa-
tioi, électrique était refaite. Pour
le reste, on peut dire qut 1'Ar-
pège de Michel Goubault est
vraimenr dans son « jus 

" et qu'il
est représentatif d'une autre
époque. Celle ou la nar igation
dans la brume ,e laisait au gonio
Super Navitech cle chez Techni-
france et où i'on proposait en-
core de vraies couchettes de mer
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b cvisine te,ste un musl ovec ses nombreux ro,ngemenfs.

L'Arpège
em trois Yersions
Entre 1967 etl9Z8, l'Arpège, qui o Touiours

conservé le même plon d'oménogement,
s'est décliné selon trois versions. Lo première

o durê deux onnées, iusqu'en 1969. EIle se

reconnoît à son tobleou orrière protiquement

droii, Lo deuxième, ô l'imoge dè Toul Ar
Reor, se coroctérise por un petit tobleou

orrière inversé. On o cessé so conshuction

dons les onnées 20. C'est Io troisième ver-

sion qui comporte le plus de différences,

ovec un plon de pont complètement revu.

Elle se remorque por ses tiois codènes,

fixées sur le rouf, permettont de border
le qénois plus ô l'intérieur. Lo borre d'écoute,
qul"séporàit le cockpit en deux, s'ovonce
oour se retrouver à l'enirée de Io descente.

De plus, le chontier roioute un support d'ins-
truments ou-dessus du copot de descente, un

9ur les dernîers Arpàge, le
intégre au pont esl en poÿester.

Les trcîs cadénes ftxêes sur le rouf
permeltenl de rentrer le génois.

col+pied en

polye$er, et son étro-

ve comporte désor-

mois uri méplot.
Quont oux points
[oiLrles de ces kois ver-

sions, ils se situent prin-

cipolement ou niveou

des possovonts et des

bonés de cockpit. Por infilko.
tion d'eou, il est couront que lo mousse utili-

sée oour le oont en sondwich se soii désoorâ
oée. Celo rà tr.oduit por un romollissemeni
dès qu'on pose le pied sur lo zone molode.

Sur les Arpège de lq dernière généralion,
d'êcoute se situe sur I'ovanl du cockpit.
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Cïdessus,
l'Arpège.deuxiè-
me verston dvec

son tsbleou
dfrrere ,ncrrne.

Cidessous,
le rouf sur

lun des dernîers
madèles.
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avec toile anti-roulis. D'ailleurs,
une fois franchi la descente de
l'Arpège, on reste frappé par
l'importance accordée à 1a table
à cartes.

Pas de table
dans le carré

C'est un vrai bureau. dont la
table de 1 mètre de long sur 0,50
mètre permet de développer
sans la plier une carte grand
aigle. Le navigateur y est confor-
tablement installé. assis sur
1'avant de la couchette située
sous le cockpit.
Il dispose également d'une bi-
bliothèque à portée de main et
d'un grand panneau vertical

EN CHIFFRE§...
longueur HT: 9,25 m - Longueur coque: 9 m

Longueur ô lo floftoison ;6,70 n - Bou moxi : 3 m

Tiront d'eou : 
,1,35 

m - Lest: I 500 kg - Dôplocement: 3 600 kg

Grond-voile : 17' n2 - Génois médium : 3,],50 m2

Foc T : 23 m2 - Spi : 50 m2 - Architecte : Michel Dufour

Conshucleur : Le Strotifié lndustriel - Prix ou moment de so sortie : 54 800 F.

EÏ LES AUTRES

L'Arpè§e
face à ses eondurremt§

ARPÈGE SUPER CHATTENGER TRISKEI.

Lonq. de coque (en m) 9 I 8,60
uni. a h flàt (àn m) 6,70 7 6i7o
Bou moxi (en m) 3 2,70 2,70
Tiront d'eou {en m) 1,35 I ,40 1,35
lest hn kg) I 500 I 200 I 400
DédàcemËnt (en kq) 3 600 2 900 27OO
sui{oce de roilrreÏàn m2) 48,50 37,50 38,50
Irrchitecte M. Dufour A. Mouric/Goubert Cosiqntirii
Molériou Skot.verre/polyester Contreploqué Conheploqué
Conshucleur Strotifié Indus'iriel Yochtin§ Seivice CoÿontiÀi

9ur tribord, sous le cækpît, lq couchelte cercueuil du navigabun
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Chanrloûonnoitùt morrde
des AÀe.Au Près,ro';rle-h
fumillé Canfuuit æt au ruwel.

pour y fixer ses instruments.
Ceux de Tttul Ar Reor se résu-
ment à un GPS MLRValsat 02,
à une VHF ShiPmate et à un
loch-specdo NI(E. Etonnant
par sa tabie à cartes. l'ArPège
l'est toul aulant Par la.disPosi-
tion de son carré. A bord,
contraireme nt à ce quisc l'ait au-

iourd'hui. il n'1 a Pas clc tahle.
?lus pr.'cisiment. Pas de table
lixe. car cette dernière es1 amo-
vihle et se rtnge cn navigation
au-dessus de la couchette lri-
bord réservée au navigateur.

Deux Apes
d'antiroulis

Autre sujet d'étonnement. les

couchettes. Elles sont au nom-
bre de quatre dans le carré et
toutes équipées d'un disPositif
antiroulis de deux types. Le Pre-
mier est classique. Il s'agit de
toiles antiroulis utilisées Pour
les couchettes inférieures. Elles
se rangent tout naturellement
sous les matelas. C'est une Plan-
che antiroulis qui sert aux cou-
chettes supéricures. lntelli-
g(mmenL. elle cst réglahle. En

Iosition verticalc. clle hloque
toutes les affairesjetées envrac
sur la couchettc tandis qu' en

position inclinée, elle retient
l'équipier dans son sommeil.
Bref,en comptant les deux cou-
chettes cercueils situées sous le
cockpit, sur tribord et sur bâ-
bord, auxquelles on aioute les-

quatre couchettes du carré, on
comptahilisc six couchettes uii-
lisables à la gîte. Sur un bateau
de 9 mètres, on peut vraiment
parler tle record. mém.' si au-
jourd'hui cette notion de cou-
chage à la mer a Perdu de son
aura. Autres temps, autres
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1967

La naissance d'un Phénomène

Aoûr 1967. 1ur le vieux port de La Rochelle, les Arpège
carènent avanl de dispuier la Coupe des 18 pieds.

À ce 6" Solon iniernotionol de lo novigotion de ploisonce, qui se tient ou

CNlt l'Arpège exposé sur le stond du-Strotifié Induskiel - oà ne porle pos

encore du'ch-ontiei Dufour - étonne tous les visiteurs, oussi bien por ses men'

c,,rnlianc ^,,â ^^r c^n intÂriorrr Pnrrr l'Ânonrra nôlrs sômmes en 1967. sosurotions oue oor son intérieur. Pour l'époque, nous somres en 196/,
très grondà o|geur, 

-3-mètres 
pour seulemenr 9 mètres de 

'org 
défroy<long défroye Iotres qronde orqeur, J metres pour seulemenl Y meIIes ue lu'19 uerruy

chro"nique, C'-"ir,-à 20 certimèires près, lo lorgeur d'un boteou de ll
;ii;Ëi q;."Ë' r" r*r-i,rà, la 

r 
a iap-rtâ p"ri son i m po rto n t moître-bou. À

l'imooe du'Syiphe, son illuÿre prédécesseur sorti trois ons ovonf, so coque

dessiiée poiMchel Dufour se'sinoulorise por ses formes orypiques, qui trc

rl,,iconr rrno .ln,,hlc vocotion ln .à,,r." et lo croisière. En 
,l967. 

Miche
dessiiée poiMchel Dufour se'sinoulorise por ses formes orypiques, qui tro'
rl,,iconr rrno .ln,,hlc vocotion ln .à,,r." et lo croisière. En 

,l967. 
Micheduisent une double vocoîion : lo côurse ei lo croisière. En 1967

Dufour vise to Couoe de l'Atlontique des l8 pieds, dont lo deuxième édition

vo se dérouler à Ld Rochelle. Ancêtre de lo Holf-Ton Cup, elre o pour voco-

tion de foire courir en temps réel des voiliers de 9 mèires dont le roting est

de l8 pieds, selon les critères de lo iouge IOR de l'époqL,e. Por oilleurs, son

imoortoni volume hobitoble, so oronde houTeur sous borioh pour l'époque

{l]70 mètrel. ses oménoqementitrès bien finis ont tout porr séduire le croi-

ieur. Au resie, vingt et un-d'entre eux commonderont l'Aroège dès lo premiè-

re onnée. So corèie se coroctérise por des formes tres plèines ou-dessls de

lo flottoison, un moîirebou très reculé ei une coulée orrière oux sections très

.n ÿ. L. l.ri er fonte, qui se termine por un bulbe, est modé'é tondis que le

sofron eÿ occroché à l'oileron, lui-même roccordé à lo coque por une sorte

de buÿle. D'emblée, lo presse noutique solue dons l'Arpège le croiseur

oresoue oorfoil. À lo find, mois d'o'oÛt, Io même onnée,Sofori, l'Arpège
'r"na po't Michel Du{our, remporTe lo deuxième Coupe de- l'Atlontique des

I 8 oldds devont 34 boteoux représentoni I 6 notions. Cyfreem, un outre

At[oe termlne ouotrième, Chàpporol, mené por André Costo, iournoli$e
ou, ëohirrs du Yàchilng, est cinquième. Deux onnées plus tord, en I 969,

c'est un ieune inconnu, ?tudiont en orchitecture, Jeon-Yves Terloin, qui portici-

oe à lo ironsoocifiq.re en soliioire (Son-Froncisco-Tokyo) sur un Arpège, Biue
'Aroèoe. O'Ô'Bid, irené por Yvon Fouconnier, Cononche, Aske/ Gwen, tous

.àiÉËiéou* 
"ontiontribuàr, 

en course, à bôtir lo répufoiion de ce croiseur de

9 màkes connu dons le monde entier. En I 978, terme de so corrière, I 500

unités ouront été conshuiies. Un chiffre qui se posse de tout commentoire'

En 197O, date de
lancemenl de nolre

GENRE DU BATEAU
€oque
Morque : DI,FQUR

Type: ARPEGE

Lôhqueur : 9,25 m

Lorg-eur : 3,00 m

Motériou : polyester
Année: 1970

Moleur
ln-boord
Morque : VOLVO

Type : 2002
Puissonce : l8 cv

Combustible : gosoil

Année: 1988

Froncisotion : 10202/213
lmmotriculotion : C245337

CONSTATAT'ON5
J'oi exominé le voilier Iou/Ar Reor

ou sec et à flot le l" iuillet 1999,
en présence des propiiétoires.

COQUE.PONT
ll s'oqii d'une construction clossique

en oàlvester monolithique sur moule

femelld. ovec renfo,t iniérieur du

type conkemoule intégrol et mem-

biures ÿrotifiées sur l'ovont.

Le ponT est en sondwich polyesier

mousse PVC, il est ropporté et stroti-

fié intérieurement ou bordé.

;
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LES CEUVRES YIVES
Le voilier venont de sortir de l'eou,
nous n'ovons pu protiquer les

mesures hobituelles d'hygrométrie.

Ceoendont, l'exonen visuel ne

monke pos de cloques ni de défor-

motion de lo surfoce du gel<oot,
Lo lioison quille/coque présenle un

ioint légèrement ouveri d'où Perle
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b sahon, occtror;hé à l'aileron,
ne présente pas de ieu, même
au nîveau de la ctapaudine.

un peu de rouille.
Lo tenue de l'oileron roooorté esit r r
bonne et le,sofron ne présente pos de
teu onormol.
L'orbre d'hélice présenle un ieu imoor-
tont dons l'étomÜoi : lo bogL;e hydio-
lube est usée : à remplocerl

'ia 1q+:';rr1+;,1.

r-:1:,a:'- :a I

de irace de délaminage.

AMÉNAGEMENTS
Les oménogements sont dons un étot
toui ô toii correct, le propriétoire
ossure rJn bon entretien et l'ensemble

,lt
esr 0e Donne quottte.

morche et ne présente pos de dêfouts
porticuliers drentreiien.
Cette méconique est suivie por un
professionnel àe Io morque.

E[§CTRON'AUE
.GPS MI.R VALSTA O2L,
: VHF SHIPMÆE,
- speedo NKE.

SECURITE
Armement en 2e cotéoorie de novi-
gotion (bib ô réviser)."

DIVERS
Hélice bec de conord.

La plage cYant ne présente pas

s,UR LE PONT
Comme beoucoup de ces construc-
tions onciennes, le pont présente des
signes de délominoge des posso-
vonis ou niveou deihubloti de roof
de choque bord.
Sur le reste du pont : roof et ploge
ovont, lo tenue'du sondwich resË
correcie.

Uént des
vernis de la
pnderie à
cirés, situæ
face auW.-C.,
est encore
imrycabh.

É.§.;

I. antiloul/lng est en bn éIort
mr:ri!, à la liaison quille-coque,
perle un æu & rouille.

L'arbre d'héliqe a prîs du jeu
en roison de l'usure de la
bogue hydrolube.

[5S GUT/RËs }UORTE§
Une peinture polyuréthone o été oppli-
quée sur le gel-côot d'origine. Cetfe'
peinture est encore de bonne tenue :

certoins éclois ont été retouchés de
foçon ponctuelle et monuelle.

En 3O ans, les hublots de
roul se sont faiéncés.

Dons le cockpit, le propriéroire o foit
reconditionner le sondwich des
boncs. Ce trovoil o étô réolisé dons
Ies règles de l'ori et reste de bonne
ienue.
L'occostilloge esi d'origine et ne pré.
sente pos d'e foiblessei ni d'oltérô-
tions importonies,
Les hublots présentent un Plexiqloss
empreint de mult;ples croquem"ents.

STRUCTURE
Le contre-moule de coque en polyes
ter est dons un étot ioui à {oit'coirect.
Nous notons cependonr une réporo-
tion ou niveou des toilettes à l'ovont
kibord, deux fissures du contre-moule
à tribord et à bôbord à Io lioison
pont/coque sur I ovont du corré,
Les cloisons en contreploqué, inié-
grées dons le conk+moule, ne pré-
sentent pos de défouts de scellement.
Lo ÿruciure des fonds est correcte, le
boulonnoge de quille ne présente
pos de tissure,

GREEMENf.VO/iLIIRE
Les espors MARCO POLO sont d'ori-
gine. Nous esiimons qu'une vérifico-
tion esi à opérer.
Le gréemeni dormoni esl oussi d'ori-
gine : ô surveiller.
L'étoi o éié équipé d'un enrouleur
IECHNIFURL en 1992
-o voilure comprend deux ieux de
voiles : de.ix gronds-voiles'et deux
gênois sur enrouleurs : técents.

MOTEUR
ll s'ogii d'un moteur d'une dizoine
d'onnées. li est en porfoit étoi de

Le màt, la bôme,
toul est d'orîgine,

y compris Ie systè-
me de prise de ris,

Le moteur,
un Volvo de t8
chevaux, date
de 1988.

Les fonds sont propres eI les boulons de quille en parfait étur

r33



pour le dire...
P0tssaaants.'désigne la partie du

pont comprise entre le rouf et le
pavois. Plns les pâssavants sont
larges. mieux on se déplace.

Iltr.lf Ton Cup : cette épreuve, dis-
putée en temps réel, rassembiait des

bateaux d'environ 9 mètres de long
qui avaient tous un rating de 21,7
pieds.

Sandtoiclt.'se dit d'Llfl mode cle

constrlrction faisant appel à une âme
(balsa, mousse PVC, nid d'abeille),
prise en « sandvr'icit » entre une peau
extérieure (verre, carbone, Kevlar) et
Llne peaù intérieure.

mæurs. Ainsi, sur l'Arpège, le
coin toilette,séparé de I'avânt du
carré par une porte à deux bat-
tants, se résume à un petit évier
équipé d'une pompe à main et
d'unW.-C.Faisantface à une très
belle penderie transformée en
placard à cirés,il se prolonge par
la soute à voiles, capable d'en-
gloutir le sac à spi et i'annexe.
Là encore, cette soute à voiles
sur l'avant fera sans doute sou-
rire bon nombre d'entre nous.
C'est du côté du cockpit qu'il
laut chercher I'explication.Tout
d'abord. sachez que cc dernier
est bien petitcomparé àcelui de
nos voiliers modernes. Car. n'en
déplaise aux accros de I'Arpè-
ge, le dessin des carènes et, en
particulier, I eurs formes arrière
ont fait bien des progrès. Le
cockpit de l'Arpège, équipé d'un
seul coffre arrière,paye un lourd
tribut à son arrière étroit. Il en
va de môme des passavants et
des hiloires qui, par leurs di-
mensions, ne lont pas le poids
face aux bateaux des années 90.
Il n'empêche I Il en faudrait plus
pour freiner nos envies de lar-
guer les amarres, môme si les
conditions du moment ne sont
pas celles que nous cspérions.

Vue sur l'avant
limitée

Nous souhaitions de la brise
pour vérifier Ia légendaire ra-
deurde la toile de l'Arpège.qui
lui permettait de garder tout des-
sus jusqu'à 20-25 næuds de vent.
C'est dupetit temps quinous at-
tend en baie de Quiberon. En
quelques instants, les voiles sont
envoyées et jugées. Elles non
plus ne font pas leur âge, mais
pour une raison toute simple.
Le génois, coupé par North, la
grand-voiie, par Technic Voile,

ï34

n'ont que deux ans. A plus d'un
titre,il faut bien admettre qu'au
près l'Arpège imposeun certain
temps d'adaptation.Tout d'a-
bord, 1e cockpit profond limite
la vue sur l'avant. Assis sur le
banc. le barreur a la tôtc qui ar-
rive au niveau du sommet du

rouf. Ensuite.le plan de voilure
ressemble radicalement à ceux
d' aujourd' hui. La grand-voile,
tenue par un mât à un étage de
barre de flèches. est petite tan-
dis que le génois est immensé-
ment grand. Pour corser le tout,
ce même génois, en raison d'un
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galhauban repris sur une cadè-
ne fixée sur le cale-pied,se borde
très à 1'extérieur.
Brel tout cela demande un cer-
tain doigté si on veut tirer tout
le parti de cette carène plus à
l'aise dans la brise que dans le
petit temps. Comment mar-
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dessus

Si le maître-bau est très imporlanl el |lrès avancé, les lormes arrière sont étroites et expli
quent le petit cockpit. Au sec, la quille révèle son bulbe, gage d'une bonne raideur.

MICHEL GOUBAULT

4 titres de champion du monde
ll est intorissoble, Michel Gouboult, quond il

vous porle de l'Arpège. Pour créer I'APA,

l'Assôciotion des propriétoires d'Arpège, il o
écumé tous les pontons, de Lo Rochellà ô

Bénodei, pour iecenser tous les boteoux. C'est
encore pour lui que cet imprimeur nortois édite
un bulletin. Et c'esi touiours pour lui que le pré-

sident de I'ossociotion porticipe octivement ô

l'oroonisotion du u chompion'noT du monde des

Arpége ,, qui lossemblero cette onnée plus de
20 Aioèoe è lllle-d'Yeu du 20 ou 22 ooût. Si

lo régàte"conserre ses droits, lo fête y occupe
une pori imporionte ovec son concours de

déouisements. d'éléoonce et de chonis de

mo"rins. Cetle onnée] Michel Gouboult compte
bien occrocher un cinquième titre de chompion

du monde ô son polmorès, d'outont plus

qu'ovec lo vente de son boteou, ce pourroit

bien êhe le dernier. Associotion des propriâ
toires d'Arpège '.02 51.12.75 75. . M, Bangoufr: ausû bon bananr qæ ptesidenr & f APA.
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chons-nous ? À quelle vitesse ?

Difficile de vous répondre avec
précision. En revanche, il est fa-
cile de comprendre la cote
d'amour de l'Arpège.
Bien sûr, son volume intérieur
ou son cockpit ne peuvent ri-
valiser avec ceux des voiliers
modernes.

Echouer sur
héquilles

Mais, pour l'agrément en croi-
sière, il est loin de s'avouer
battu. I1 peut, par exemple,
échouer sans risques sur ses bé-
quilles, une pratique largement
éprouvée par son propriétai-
re. Il n'est pas non plus regar-
dant en volume d'équipets.
Même les fines gueules, ceux
qui se refusent à manger des
sandwichs à la mer, seront
comblés. Sa cuisine est prati-
cable dans les pires conditions.
Qu'ajouter de plus ?

Que son prix sur le marché de
I'occasion est élevé. C'est une
évidence. Elle ne fait que tra-
duire les qualités intrinsèques
de l'Arpège, né il y a mainte-
nant trente ans. Vous avez
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dit bizarre...
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Les §randes idéeC
de Michel Dufour

Chaque flanc de couchette est équipé de petîtes
porles pivotantes permetlornt d'aciêder facîlement
à l'inlérieur, qui est conire-modlê,

, Iebsdè
f,.rroeffi

&W)éW
Üt arywrt,

En enlevani le dessus dela eauchèlte
trtM, on ûqppse d.un rangqn66s ,

pour les boutaîlles el &un hàc eà ,

polyester pour le stockage des. ecrles.

Chaqae''
vvi-ih'da ",'

Eénoiç dî:s:'
po;,e d'un
êquipet pour
ls manivelle.

La couchetüe supérîeure dispose d'une Pouvdnt &houer facilement, l,ArrÈæ est erylii
planche qnliroulis, l'inférieure t{une toîle. p§ d'ùn caffre,pour Ie stockage i/r-;it4ailàs.


